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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Heidgraben hat die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 beschlossen, um
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur ein neues Wohngebiet im Bereich Egypten-
koppel siidwestlich der Betonstralie (L 107) zu schaffen.

Die Lage des Plangebietes kann der Anlage 1 (Topographische Ubersichtskarte), der Anlage
2 (Luftbild aus Google Earth Pro) und der Anlage 3 (Auszug aus dem Liegenschaftskataster)
entnommen werden.

Der Entwurf des stadtebaulichen Konzeptes mit Stand vom 28.01.2021 ist als Anlage 4 beige-
fugt. Die Planung sieht 10 Baugrundsticke fur Einfamilien- bzw. Doppelhduser sowie in erster
Baureihe an der Betonstral’e 2 Baugrundstlicke fir altengerechtes Wohnen mit jeweils zwei
Vollgeschossen vor. Das Quartier wird verkehrlich Uber eine mittig gelegene Planstral3e er-
schlossen, die in die Betonstralle mundet. Ein Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 24 liegt der-
zeit noch nicht vor.

Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens sind die von der BetonstralRe (L 107) ausgehenden
Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes zu ermitteln und zu beurteilen als
Grundlage fur die Abwagung im weiteren Planungsverfahren.
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2 Beurteilungsgrundlagen

21 Allgemeine Ausfiihrungen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind Larmimmissionen in der Abwagung der 6ffentlichen
und privaten Belange zu berlcksichtigen, sofern sie nicht unerheblich und damit zu vernach-
lassigen sind. Gesetzliche Grundlagen fur die Belange des Schallschutzes in der Bauleitpla-
nung ergeben sich aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] mit dem Gebot,
vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und dem Entstehen schadlicher Umweltein-
wirkungen vorzubeugen, sowie aus dem Baugesetzbuch (BauGB) [2]. Neben dem Trennungs-
gebot nach § 50 BImSchG” beurteilt sich die RechtméaRigkeit der konkreten planerischen
Lésung primar nach den Malstaben des Abwagungsgebotes gemal® § 1 Nr. 5, Nr. 6 und
Nr. 7 BauGB (Sicherung einer menschenwirdigen Umwelt, allgemeine Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, umweltbezogene Auswirkungen).

Die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau" vom Juli 2002 [5] gibt Hinweise zur Berlcksich-
tigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung. Die Vorgangernorm wurde ein-
schliellich des heute noch geltenden Beiblattes 1 [6] vom Mai 1987 durch Erlass als Instru-
mentarium fur die Bauleitplanung eingeflhrt. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthalt Orientie-
rungswerte fur Larmeinwirkungen (differenziert nach verschiedenen Larmquellenarten), um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.

1) Beiraumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sind die flr eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschliellich oder iberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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2.2 Kriterien fiir Verkehrslarmbelastungen

Zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen sind in der stadtebaulichen Planung folgende
schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 heranzuziehen:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 (Auszuq)

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, MI, MD) 60 50
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Reine Wohngebiete (WR) 50 40

Nach den Ausfuhrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fuir die in der Planung zu berlcksichtigenden
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu er-
fullen.

Sofern sich die Orientierungswerte nicht bzw. nicht mit vertretbaren Mitteln sicherstellen
lassen, kénnen im Rahmen des Abwagungsprozesses auch Immissionswerte oberhalb der
Orientierungswerte als Zielwerte fir die stadtebauliche Planung angenommen werden. Bei der
Frage, welche Beurteilungsmalistabe bei der Bewertung von Verkehrslarm zur Konkretisie-
rung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] zu nennen. Die 16. BImSchV gilt fir den Neubau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfs-
weise zur Beurteilung von stadtebaulichen Planungssituationen an bestehenden Verkehrswe-
gen herangezogen werden. Die in der Tabelle 2 auf der folgenden Seite zusammengefassten
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen um > 4 dB(A) Uber den Orientierungswerten
des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Auszug)
Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, Ml, MD) 64 54
Reine und Allgemeine Wohngebiete (WR, WA) 59 49

In Wohngebieten kénnen dartber hinaus nach der Rechtsprechung die um 5 dB(A) angeho-
benen Orientierungswerte (die den stadtebaulichen Zielwerten fir — auch dem Wohnen
dienende — Misch- und Dorfgebiete entsprechen und somit ebenfalls noch gesundes Wohnen
sicherstellen) als Abwagungsschwellen herangezogen werden. Dies gilt insbesondere flr nur
temporar genutzte Aulenwohnbereiche.

Die Durchsetzung des Trennungsgrundsatzes nach § 50 BImSchG stodt haufig an Grenzen,
so dass es ggf. nicht méglich ist, allein durch Wahrung von Abstanden zu vorhandenen Ver-
kehrswegen schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Grinde hierfur kdbnnen der spar-
same Umgang mit Grund und Boden gemal § 1a (2) BauGB, stadtebauliche Grinde und
legitime Interessen einer Gemeinde zur Verwertung von Grundstlicken sein.

Wenn in derartigen Fallen das Einhalten grof3erer Abstande ausscheidet, ist durch geeignete
bauliche und technische Vorkehrungen im Sinne von § 9 (1) Nr. 24 BauGB dafir zu sorgen,
dass keine ungesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse entstehen. An erster Stelle von mdg-
lichen MalRnahmen steht der aktive Schallschutz durch Errichtung von abschirmenden Larm-
schutzwanden oder -wallen. Nur hinreichend gewichtige stadtebauliche Belange oder ein
Missverhaltnis zwischen den Kosten fur SchutzmaflRnahmen und der mit ihnen zu erreichenden
Abschirmungswirkung kdnnen es rechtfertigen, von Vorkehrungen des aktiven Schallschutzes
abzusehen.

Sofern aktive Larmschutzmaflnahmen nicht oder nur eingeschrankt moglich sind und im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begrindung unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren
von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange Uberwiegen, ist ein Aus-
gleich durch schalltechnisch glnstige Gebaudeanordnungen und Grundrissgestaltungen so-
wie schallddmmende MaRnahmen an den AufRenbauteilen von Aufenthaltsrdumen vorzuse-
hen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Die planungsrechtliche Absicherung erfolgt dabei durch Kennzeichnung auf der Grundlage
von § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB. Danach sollen im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet
werden, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen gegen auflere Einwirkungen
(wie z.B. passive SchallschutzmalRnahmen an Gebauden gegenuber Larmimmissionen) erfor-
derlich sind.

Dabei kommt es nur auf solche Vorkehrungen an, die Gber das Ubliche Mal} hinausgehen, da
andernfalls alle Baugebiete gekennzeichnet werden mussten. Es muss sich um ,besondere®
Vorkehrungen handeln. Welche baulichen Vorkehrungen erforderlich sind, richtet sich nach
den fur die Vollzugsebene maflRgebenden Bestimmungen z.B. des Bauordnungsrechts. Die
aufleren Einwirkungen mussen flr Anordnungen bzw. Malinahmen auf der Vollzugsebene re-
levant sein. Aus diesem Grunde ist die Kennzeichnungspflicht nach § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB
nur dort geboten, wo sich die Rechtspflicht zur Vornahme der baulichen Vorkehrungen aus
anderen Rechtsvorschriften ergibt. Bezuglich passiver SchallschutzmaRnahmen gegenuber
Larmimmissionen enthalt die bauaufsichtlich als Technische Baubestimmung eingefihrte
DIN 4109 [7 - 10] entsprechende Anforderungen. Darauf wird im Kapitel 2.3 naher eingegan-
gen.

In der 16. BImSchV und in der Rechtsprechung nehmen die Héchstwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht einen besonderen Stellenwert ein zum Schutz vor Gesund-
heitsgefahrdungen. Diese Werte werden gemeinhin als Grenzen fur planerisches Handeln bei
der Ausweisung von Wohngebieten angesehen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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2.3 Passiver Schallschutz

Die ehemals bauaufsichtlich eingeflihrte Norm DIN 4109 incl. Beiblatt 1 (Ausgabe November
1989) [7, 8] zum Schallschutz im Hochbau enthalt u.a. die bis Anfang 2020 geltenden bau-
rechtlichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen zum Schutz vor
AuRenlarm. Im Jahr 2016 wurde diese Norm zurlickgezogen und eine neue Fassung verof-
fentlicht, die wiederum im Januar 2018 durch die nunmehr geltende Ausgabe DIN 4109-1
»~Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen® [9] mit zugehoériger DIN 4109-2
»~Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen®
[10] ersetzt wurde. Die DIN 4109 vom Januar 2018 (enthalten in der Verwaltungsvorschrift
Technische Baubestimmungen fiir das Land Schleswig-Holstein vom Januar 2020, Seite 61
bis 63) wurde in Schleswig-Holstein per Erlass des Ministeriums fur Inneres, landliche Raume
und Integration vom 05.02.2020 als Technische Baubestimmung bauaufsichtlich eingeflihrt
(Amtsblatt S-H 2020, Nr. 10, S. 322).

Im Hinblick auf die Anforderungen an den Schallschutz gegenutber Auflenlarm besteht ein
wesentlicher Unterschied zwischen den verschiedenen Fassungen der DIN 4109 darin, dass
in der DIN 4109 (1989) Anforderungen an die Luftschalldammung von Aufienbauteilen in
5 dB - Stufen in Abhangigkeit der maf3geblichen Aufienlarmpegel und der damit verknlpften
Larmpegelbereiche definiert werden. Nach DIN 4109 (2018) sind die erforderlichen Schall-
dammungen der AuRenbauteile nicht mehr in 5 dB-Stufen, sondern fir die jeweiligen Auf3en-
larmbelastungen dezibelgenau wie folgt zu berechnen (Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafe R'wges der AuRenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

, _ :
R w,ges La - KRaumart [(3J
Dabei ist
Kpaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kpaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-
stitten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L, der Mafdgebliche AufRenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind nach DIN 4109-1:2018-01 R'wges = 35 dB fur Bettenraume in
Krankenanstalten und Sanatorien sowie R’y ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Ein weiterer Unterschied ergibt sich daraus, dass die DIN 4109 (1989) die Bemessung der
Schalldammungen der AulRenbauteile ausschlieRlich auf den Tagzeitraum abstellt (was insbe-
sondere in Fallen, in denen die nachtlichen Larmimmissionen um deutlich weniger als 10 dB(A)
unter den Tagwerten liegen, in Fachkreisen auch bisher schon als fragwurdig und nicht mehr
den anerkannten Regeln der Technik entsprechend angesehen wurde), wahrend die DIN 4109
(2018) diesbezliglich zwischen Tag und Nacht differenziert.

Der maflgebliche AulRenlarmpegel ergibt sich fir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungs-
pegel (06:00 - 22:00 Uhr) sowie fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00
- 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhdhten nachtlichen Stdrwirkung
(groReres Schutzbedlrfnis in der Nacht). Letzteres gilt fir Radume, die Uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden. MalRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Beurteilungszeit, die
die hohere Anforderung ergibt.?

Bei Verkehrslarmimmissionen sind die Beurteilungspegel im Regelfall rechnerisch zu bestim-
men, wobei zur Bildung des mafigeblichen AuRenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der malgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus dem um
3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegeniber Aulenlarm beziehen sich neben
dem meist pegelbestimmenden Verkehr auch auf gewerbliche Larmeinwirkungen. Im Regelfall
werden dabei die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] plus Zuschlag von
3 dB(A) als maligeblicher AuRenlarmpegel eingesetzt. In Allgemeinen Wohngebieten ist dies
mit einem maflgeblichen Aullenlarmpegel von 58 dB bzw. einem resultierenden Bau-Schall-
damm-MaR von R’y ges = 28 dB fir sich alleine und in der Regel auch bei Uberlagerung mit
Verkehrslarm vernachlassigbar.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R'wges gilt flr die komplette
Fassade eines Raumes, die die Gesamtheit aller AuRenbauteile bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (Luftungs-
einrichtungen, Rollladenkasten) bestehen.

2) Bei der Dimensionierung der Schallddammung der Gebaudeauflenbauteile von schutzbedirftigen Raumen,
deren Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann, ergeben sich die Anforderungen regelma-
Big aus den AufRenlarmpegeln, die aus der nachtlichen Larmbelastung gebildet werden. Fir Rdume, die be-
stimmungsgeman nicht fiir den Nachtschlaf genutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Kiichen, Birordume, Praxis-
raume und Unterrichtsraume), ergeben sich die Anforderungen regelmafig aus den AulRenlarmpegeln, die aus
der Larmbelastung tagsiiber gebildet werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Der Nachweis des geforderten gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Males erf. R’y ges ist
im Rahmen der Objektplanung in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten Auflenflache
eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der AuRenbauteile zu flhren.

Bewertete Bau-Schallddmm-Male von R’y ges < 30 dB werden im Regelfall bereits aus Warme-
schutzgrinden eingehalten. Im Bereich von R'w,ges >30 dB bis R’w ges < 35 kdnnen sich im Ein-
zelfall erhéhte Anforderungen ergeben (z.B. bei grof¥flachigen Verglasungen). Ab R’y ges > 35
dB ist grundsatzlich von erhéhten Anforderungen auszugehen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts tber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr méglich. In der VDI 2719
[11] ist diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen Luft-
wechsels kdnnen bei Nachtpegeln zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) bzw. sollten Gber 50 dB(A)
Schlafraume als AusgleichsmalRnahme mit schalldammenden Liftungseinrichtungen ausge-
stattet werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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3 Berechnungsgrundlagen

Verkehrslarmimmissionen werden grundsatzlich auf der Grundlage der Verkehrs- und
StralRenparameter berechnet. Der bisherigen Fassung der 16. BImSchV sowie der geltenden
Fassung der DIN 18005-1 liegt das Berechnungsverfahren der RLS-90 [12] zugrunde.

In der am 4.11.2020 von der Bundesregierung verabschiedeten Zweiten Verordnung zur
Anderung der 16. BImSchV wird fiir den Neubau oder der wesentlichen Anderung von Straien
das Berechnungsverfahren der RLS-19 (Ausgabe 2019) [13] anstelle der RLS-90 eingefuhrt.
Da die RLS-19 den aktuellen Erkenntnisstand bei der Ermittlung von Stral3enverkehrslarmim-
missionen darstellt, ist es nach fachlicher Einschatzung des Unterzeichners geboten, diese
auch fur die in die Zukunft gerichtete Bauleitplanung anzuwenden (ggf. wird die DIN 18005-1
diesbezuglich noch aktualisiert).

Sowohl die RLS-90 als auch die RLS-19 berechnen den Strallenverkehrsiarm in Abhangigkeit
des Uber alle Tage eines Jahres gemittelten Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsauf-
kommens (DTV) und der daraus resultierenden maf3gebenden stindlichen Verkehrsstarken
(M), des Lkw-Anteils (p), der zulassigen Héchstgeschwindigkeit (v), des Korrekturwertes flr
die Art der Fahrbahnoberflache bzw. der StralRendeckschicht (Dsto bzw. Dsp) und des Korrek-
turwertes fur Steigungen und Gefélle bzw. Langsneigungen (Dstg bzw. D).

Far die Ermittlung der Berechnungsparameter M, p, Dsio bzw. Dsp und Dsig bzw. Dy gelten in
den Regelwerken unterschiedliche Ansatze. Wahrend nach RLS-90 p alle Lkw ab 2,8 t um-
fasst, liegt die Lkw-Grenze in der RLS-19 bei 3,5 t mit der Unterteilung in Lastkraftwagen ohne
Anhanger und Busse (p1) sowie in Lastkraftwagen mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge (p2).
Weiterhin weichen die fur die verschiedenen Stralengattungen geltenden Umrechnungsfak-
toren fur M voneinander ab.

Die Korrekturwerte fiir die unterschiedlichen Strallendeckschichttypen sind in der RLS-19 star-
ker differenziert als in der RLS-90 (mit zusatzlicher Differenzierung zwischen den Geschwin-
digkeiten v < 60 km/h und v > 60 km/h sowie zwischen Pkw und Lkw, siehe Auszug auf der
Seite 13). Somit gelten nunmehr Abschlage auch fur zuldssige Héchstgeschwindigkeiten un-
terhalb von 60 km/h. Die in der RLS-90 einheitlich fir Pkw und Lkw Uber 5 % sowie fir Stei-
gungen und Gefélle geltenden Zuschlage werden in der RLS-719 nach Pkw und Lkw sowie
nach Steigungen ab 2 % bzw. Gefélle ab -4 % differenziert (mit einer maximalen Begrenzung
des Zuschlages auf +12 %).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Weiterhin unterscheiden sich die Berechnungsverfahren der Schallausbreitung. Dies gilt ins-
besondere bei Mehrfachreflexionen und bei Hinzurechnung von Kreuzungszuschlagen fur
lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre (fiir sonstige Knotenpunkte — insbe-
sondere ,normale“ Einmindungen — sind weder nach RLS-90 noch nach RLS-19 Zuschlage
zu bericksichtigen). Wahrend bei den RLS-90 fir einen Abstand von 25 m definierte Emissi-
onspegel L e die Ausgangswerte flir die Schallausbreitungsberechnungen sind, dienen in den
RLS-19 dafir langenbezogen Schallleistungspegel Lw' (mit dem rechnerischen Zusammen-
hang Lw' = Lme + 19,1 dB).

Bezuglich der Modellierung einer Stral3e gilt nach RLS-19 folgendes: Bei Stral3en wird fur jede
Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Im Regelfall wird eine Stra3e also durch zwei
Quelllinien modelliert, auf die das Verkehrsaufkommen des StralRenquerschnittes je zur Halfte
verteilt wird. Die Position der Quelllinien hangt von der Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrtrich-
tung ab. Steht fur eine Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen zur Verfugung, so liegt die Quelllinie
Uber der Mitte dieses Fahrstreifens mit einer Hohe von 0,5 m. Stehen zwei Fahrstreifen fur
eine Fahrtrichtung zur Verfugung, liegt die Quelllinie Gber der Mitte der duReren Fahrstreifen,
bei drei oder vier Fahrstreifen Uber der Trennlinie zwischen den beiden dul3ersten Fahrstreifen
und bei finf oder mehr Fahrstreifen Uber der Mitte des zweitduRersten Fahrstreifens. Die
Quelllinien werden jeweils mit einer Hohe von 0,5 m in das Simulationsmodell eingegeben mit
programminterner Zerlegung in Teilstiicke in Abhangigkeit der Abstande zu den Berechnungs-
Immissionspunkten.

An den Gebauden liegen die malRgebenden Immissionsorte in Hohe der oberen Geschoss-
decke des zu schutzenden Raumes 5 cm vor der AulRenfassade (im Regelfall wird pauschal
2,8 m pro Geschoss angesetzt). Die Ausbreitungspfade, deren letzte Reflexion an der zum
Immissionsort gehdérenden Fassade liegt, werden nicht berlcksichtigt. Fir Balkone und
Loggien ist der Immissionsort an der Aul3enfassade bzw. der Bristung in Hohe der Geschoss-
decke der betroffenen Wohnung mafigebend. Bei Aulienwohnbereichen (z.B. Terrassen) wird
der Immissionsort in 2,0 m Héhe Uber der Mitte der jeweiligen Flache angenommen.

Die Schallausbreitungsberechnungen beinhalten die abstandsbedingten Pegelabnahmen, die
Luftabsorption, die Boden- und Meteorologiedampfung sowie Abschirmungen und Reflexio-
nen. Neben dem Direktschall wird die erste und zweite Reflexion (ggf. zusatzlich Mehrfachre-
flexionen) bei den Schallausbreitungsberechnungen programmintern hinzugerechnet. Seitli-
che Beugungen um Hindernisse sind nicht zu berlcksichtigen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Die Beurteilungspegel sind grundsatzlich ab X,1 dB(A) auf den nachsten ganzen Wert X+1
dB(A) aufzurunden. Im Gegensatz zu den Beurteilungsregelwerken, die fir Larmimmissionen
durch Gewerbe-, Sport- und Freizeitanlagen gelten, ist bei Verkehrslarmberechnungen nachts
nicht die ungunstigste Stunde, sondern der gesamte 8-stlindige Beurteilungszeitraum mafige-
bend (aulRerdem werden weder tags noch nachts Gerauschspitzen gesondert beurteilt).

Auszug aus RLS-19

Tabelle 4a: Korrekturwerte Dsq 5ot r2alv) fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und
Lkw und Geschwindigkeit vg,q in dB; auBer Pflasterbeldgen

StraBendeckschichtkorrektur
Dsp sote26lv) [dB] bei einer
Geschwindigkeit ve.q [km/h]
StraBendeckschichttyp SDT far

Pkw Lkw
=60 = 60 = 60 > 60

Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 _96 \/"’ 18 e
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 R e ”'x\ ke .
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und \“‘\-\!/" 18 \"\y; 50
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérmung 1/3 //' e i o ;

Asphaltbetona < AC 11 nach ZTV Asphalt-5tB 07/13 und Abstumpfung mit
Abstreumaterial der Lieferkémung 1/3

Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13

Offenporiger Asphalt aus PA B nach ZTV Asphalt-5tB 07/13

Betone nach ZTV Beton-5tB 07 mit Waschbetonoberflache

Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA B nachELAD

Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 _39 28 09 54
nach ZTV BEA-StB 07/13 ‘ . -0, -2,

Die Digitalisierung des Simulationsmodells erfolgt auf der Grundlage der im Kapitel 1 aufge-
fuhrten Unterlagen. Fur die Berechnungen kommt das Programm LIMA (Version 2021) zum
Einsatz.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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4 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

In der Verkehrsmengenkarte 2015 des Landes Schleswig-Holstein (herausgegeben vom
Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein) wird fir den Abschnitt der L 107
zwischen der Ortsmitte Heidgraben und B 431 (Zahlstelle 2224 0631) ein Verkehrsaufkommen
von DTV = 4.326 Kfz/24h mit mal3gebenden stundlichen Verkehrsstarken von Mrag = 251 Kfz/h
und Mnacnt = 37 Kfz/h sowie Lkw-Anteilen > 3,5t von prag = 3,2 % und pnacht = 2,7 % angegeben.

Vom Amt Geest und Marsch Sudholstein wurde eine 24-stiindige Verkehrszahlung am Kno-
tenpunkt Betonstralie / Uetersener Stralte / Hauptstrale / Burgermeister Tesch-Stralte vom
25. Juni 2019 zur Verfigung gestellt. Fur die Betonstral3e ergab sich ein Verkehrsaufkommen
von 6.129 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil > 3,5 t von p2sn = 4,0 %. In der Anlage 5 erfolgt mit
Berticksichtigung des Zahltages und des Zahimonates sowie der Sonn- und Urlaubstage in
Anlehnung an [14] eine Umrechnung auf den Jahresdurchschnitt. Man kommt auf DTV = 5.600
Kfz/24h. Dieser Wert liegt Uber der Erfassung im Jahr 2015 und wird den weiteren Berechnun-
gen zugrunde gelegt.

Der Lkw-Gesamtanteil von Pasn = 4,0 % wird in Anlehnung an die Zahldaten aus dem Jahr
2015 gleichermalen flr den Tag und die Nacht in Ansatz gebracht. Die Aufteilung auf die
beiden Lkw-Klassen der RLS-19 erfolgt im Verhaltnis der Anhaltswerte fir Landesstral3en in
der Tabelle 2 der RLS-19 von 3:5 am Tag und 5:6 in der Nacht mit resultierenden Lkw-Anteilen
von puwt = 1,5 % und puw2 = 2,5 % am Tag bzw. puwt = 1,8 % und puw2 = 2,2 % in der Nacht.

Im Bereich des Plangebietes gilt auf der Betonstralle die zulassige Hochstgeschwindigkeit
innerhalb geschlossener Ortschaften von 50 km/h.

Hinsichtlich des Fahrbahnbelages teilte der Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr (LBV),
Niederlassung ltzehoe, mit, dass keine naheren Angaben zu den verwendeten Materialien
verfugbar sind. Augenscheinlich handelt es sich nach Auffassung des Unterzeichners anlass-
lich einer Ortsbegehung am 10.03.2021 nicht um Gussasphalt, sondern um Splittmastixasphalt
oder Asphaltbeton mit erkennbarer kérniger Struktur der Deckschicht (wobei die Spezifikatio-
nen gemalf Tabelle 4a der RLS-90 nach Auskunft des LBV Kiel auch fur innerdrtliche Strafen
Standard sind). Der aktuelle Zustand der Fahrbahn ist durch flachenhafte Ausbesserungen
und vereinzelte Risse in Quer- und Langsrichtung gekennzeichnet. Eine Sanierung ist nach
Auskunft des LBV Iltzehoe in den nachsten Jahren nicht geplant, was sich aber bei weiterer
Verschlechterung des Fahrbahnzustandes aber auch andern kann (wobei dann von einer der
Standardausflhrung mit Splittmastixasphalt SMA 5 oder SMA 8 bzw. Asphaltbeton < AC 11
auszugehen ist, Gussasphalt wird nur noch in speziellen Fallen eingesetzt).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Die Anlagen 6 und 7 enthalten die Berechnungen der langenbezogenen Schallleistungspegel
fur den Querschnitt der Betonstralke ohne Abzug fur den larmmindernden Einfluss des
StraRendeckschichttyps sowie mit Abzug fir Splittmastixasphalt. Mit Berlcksichtigung der
Ausfiihrungen im letzten Absatz auf Seite 14 wird von Lw tag' = 76,8 dB(A) und Lw,Nacht' = 69,1
dB(A) incl. Abzug flir den Stralendeckschichttyp Splittmastixasphalt ausgegangen, die um
2,5 dB(A) unter den Werten ohne Abzug flr den StraRendeckschichttyp liegen.®

Verkehrslarmberechnungen sind in der Bauleitplanung auf das zukiinftig zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen mit einem Prognosehorizont von mindestens 10 Jahren abzustellen. Dies-
bezuglich wird ein Sicherheitszuschlag von 1 dB(A) hinzugerechnet (dies entspricht einer Ver-
kehrszunahme von 25 % bei gleichbleibenden Lkw-Anteilen) mit resultierenden langenbezo-
genen Schallleistungspegeln von Lw,tag' = 77,8 dB(A) und Lwnacht' = 70,1 dB(A), die den Ver-
kehrslarmberechnungen zugrunde liegen.

Gemal Vermessungsplan wird das Héhenniveau der Betonstral3e durchgangig mit einer mitt-
leren Hohe von 11,0 m UNN sowie die erste Baureihe des Plangebietes mit 10,5 m (NN in das
Berechnungsmodell eingegeben.

3) Die umgerechneten Emissionspegel LmEe liegen am Tag um 1 dB(A) unter den bzw. in der Nacht auf Hohe der
Werte(n), die sich mit dem Berechnungsverfahren der RLS-90 ergeben (bei dem bei 50 km/h kein Abschlag fiir
den StralRendeckschichttyp anzusetzen ist).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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5 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen

Die StralRenverkehrslarmberechnungen mit den langenbezogenen Schallleistungspegeln der
Betonstralde von Lw,tag" = 77,8 dB(A) und Lwnacnt' = 70,1 dB(A) erfolgen im Sinne der Ange-
botsplanung zunachst ohne Gebaude innerhalb des Plangebietes (Bestandsgebaude auller-
halb des Plangebietes sind im Berechnungsmodell als abschirmende bzw. reflektierende Ob-
jekte enthalten). Die flachendeckenden Ergebnisse sind fir die Immissionshéhen 2,0 m (eben-
erdige Aulienwohnbereiche) und 5,6 m (1. Obergeschoss) als Anlagen 8 - 10 beigefiigt. Bei-
spielhafte Darstellungen der Abschirmwirkung der beiden Wohngebaude in der ersten Bau-
reihe an der Betonstral’e kbnnen den Anlagen 11 - 13 entnommen werden. In den Larmkarten
sind die Beurteilungspegel farbig mit Stufen von 5 dB(A) incl. grauer 1 dB(A) - Isophonenlinien
dargestellt. Die Orientierungswert - Isophone sind durch weil3e Linien hervorgehoben.

Ab der zweiten Baureihe werden die fir Allgemeine Wohngebiete geltenden Orientierungs-
werte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht in
allen Immissionshéhen eingehalten. In der ersten Baureihe des Planungskonzeptes vom
Januar 2021 liegen die berechneten Beurteilungspegel an den norddstlichen stralenparallelen
Fassaden mit maximal 60 dB(A) am Tag und 52 dB(A) in der Nacht um 5 - 7 dB(A) Uber den
Orientierungswerten sowie um 1 - 3 dB(A) Uber den als Abwagungshilfen heranziehbaren
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht. An
den teilabgewandten nordwestlichen und sidéstlichen Gebaudeseiten werden die Orientie-
rungs- und Immissionsgrenzwerte partiell Gberschritten.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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6 SchallschutzmaRnahmen

6.1 Aktiver Schallschutz

Zur Auslotung der Schallschutzmdéglichkeiten fir die beiden Wohngebaude in der ersten Bau-
reihe an der Betonstralle wird zunachst die Wirksamkeit einer abschirmenden Larmschutz-
wand (oder eines Erdwalles) untersucht.

Bei einer beispielhaften Anordnung einer Larmschutzwand beidseitig der Planstral’e geman
der Darstellung in den Anlagen 14 und 15 (sofern die ortlichen Verhaltnisse dies zulassen)
mussten diese eine Hohe von 2,0 m Uber der Fahrbahnoberkante der Betonstral3e bzw. von
2,5 m Uber dem Gelandeniveau im Bereich der beiden Wohnhauser aufweisen, um im EG
(sowie in den ebenerdigen Aulienwohnbereichen) am Tag den Orientierungswert des Bei-
blattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) sowie in der Nacht den Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV von 49 dB(A) weitgehend einzuhalten. Die diesbezlglichen Larmkarten sind als
Anlagen 14 und 15 beigefugt.

In den Obergeschossen wirde diese Mallnahme keine Pegelminderungen bewirken. Um im
1. Obergeschoss eine gleichwertige Larmreduzierung zum Erdgeschoss bei einer Wandhéhe
von 2,0 m zu erreichen, missten die Larmschutzande auf eine Hohe von 4,5 m Uber der Fahr-
bahnoberkante der Betonstralie aufgestockt werden.

Letzteres scheint aus fachlicher Sicht des Unterzeichners im Hinblick auf die stadtebaulichen
Belange dieser innerdrtlichen Planung unverhaltnismafig zu sein, ggf. kommt aber die Vari-
ante mit einer Wandhdhe von 2,0 m Gber der Fahrbahnoberkante der BetonstralRe in Betracht,
um zumindest das Erdgeschoss zu schitzen.

Die Larmschutzwande mussen gemaf ZTV-Lsw 06 [15] eine Schallddmmung von mindestens
25 dB aufweisen mit hochabsorbierender Oberflache an der Strallenseite (zur Verhinderung
von reflexionsbedingten Pegelminderungen auf der gegeniberliegenden Stralienseite). So-
fern die Larmschutzwande (oder stattdessen ein Erdwall) situationsbedingt gegenlber den
Darstellungen in den Anlagen 14 und 15 mit groRerem Abstand zur Stral3e errichtet werden,
ergibt sich zur Erreichung des gleichen Schallschutzniveaus eine gréliere Hohe. Dies musste
dann planungsbegleitend erganzend untersucht werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Alternativ kommt ggf. in Betracht, die Stellplatze fir die beiden Wohngebaude in der ersten
Baureihe nicht wie im Planungskonzept dargestellt beidseitig der Planstral3e, sondern an den
norddstlichen Grundstliicksgrenzen anzuordnen einschlie3lich Errichtung von Carportanlagen,
deren Rickseiten bei entsprechender H6he und Ausflihrung Abschirmwirkung entfalten.

Sofern an Gebaudeseiten Au’enwohnbereiche wie Terrassen, Balkone und Loggien mit Be-
urteilungspegeln im Planungskonzept von bis zu 60 dB(A) am Tag angeordnet werden, kdnnte
erwogen werden, diese durch Verglasungen o0.a. zu schutzen. Hierbei stellt sich die Frage der
VerhaltnismaRigkeit angesichts der damit verbundenen Nutzungsnachteile sowie des Larm-
belastungsniveaus, das zumindest nicht Gber dem Orientierungswert fur (ebenfalls dem Woh-
nen dienende) Misch- und Dorfgebiete liegt. Sofern die Abwagung zum Ergebnis kommt, zu-
mindest das Erdgeschoss durch aktive MaRnahmen im Sinne der obigen Ausfiihrungen zu
schitzen, dann ware damit auch der Schutz der dazugehérigen Au3enwohnbereiche gewahr-
leistet. In den Obergeschossen kann eine Verringerung um 1 - 2 dB(A) durch Verschiebung
der Baugrenzen im Sinne der Ausfihrungen im Kapitel 6.2 erreicht werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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L 4

6.2 Festsetzung der Baugrenzen

Die Baugrenzen fir die beiden Wohngebaude in der ersten Baureihe an der Betonstralie
sollten nicht dichter an die Betonstralle heranricken als die norddstlichen Fassaden des
Planungskonzeptes. Zu prifen ware, ob evtl. auch ein grofRerer Abstand mdglich ist. Damit
kénnten 1 - 2 dB(A) Larmminderung erreicht werden (ggf. in Kombination mit den Ausfuhrun-
gen im ersten Absatz auf der Seite 18).
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6.3 Passiver Schallschutz

Die trotz etwaiger — auf den Schutz des Erdgeschosses abzielender — aktiver Malinahmen in
den Obergeschossen verbleibenden Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. der Immissi-
onsgrenzwerte bedingen Uber das ubliche Maf} hinausgehende baurechtliche Anforderungen
an die Schallddmmungen der Auf3enbauteile von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen (passiver
Schallschutz). Dies gilt auch fur das Erdgeschoss, wenn die Abwagung zum Ergebnis kommt,
ganzlich auf aktive Larmschutzmalinahmen zu verzichten.

Bei der Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes nach DIN 4109 (2018) sind
dezibelgenaue Berechnungen geboten (mit Unterscheidung fur die einzelnen Geschosse so-
wie mit Differenzierung nach den Larmimmissionen am Tag und in der Nacht). Weiterhin sind
die unterschiedlichen Larmbelastungen der ganz bzw. teilweise der Stralle zugewandten Ge-
baudeseiten zu bertcksichtigen. Es liegt auf der Hand, dass Festsetzungen im Bebauungsplan
fur eine Angebotsplanung dies nicht allgemeingultig regeln kénnen. Hierfur steht das Bauge-
nehmigungsverfahren flr konkrete Einzelbauvorhaben zur Verfligung. Nach Auffassung des
Unterzeichners reicht es flr den Bebauungsplan aus, auf der sicheren Seite liegende verein-
fachte Festsetzungen zu treffen. Mittels einer Ausstiegsklausel kann erganzend die Moglich-
keit geschaffen werden, flr das konkrete Bauvorhaben eine exakte Bemessung des passiven
Schallschutzes vorzunehmen.

Dahingehend wird empfohlen, die Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes auf
die nachtlichen Beurteilungspegel im 1. OG bei freier Schallausbreitung gemaR Anlage 10
abzustellen. Dabei ergeben sich nach DIN 4109 (2018) die maligeblichen AuRenlarmpegel
wie folgt: La = Linacnt + 3 #10 in dB. Im Hinblick auf etwaige Unsicherheiten bezlglich der
Ausflhrungen im Kapitel 4 zu dem StraRendeckschichttyp wird weiterhin vorgeschlagen, einen
Vorsorgezuschlag von 3 dB in Ansatz hinzuzurechnen.

Fir die beiden Baugrundstiicke in der ersten Baureihe an der Betonstral3e zwischen der nord-
Ostlichen Fassade der Gebaude des Planungskonzeptes und der siidwestlichen Grundsticks-
grenze ergeben die Berechnungen néachtliche Beurteilungspegel von L, = 52 dB(A) bis
L. =47 dB(A) bzw. maligebliche AuRenlarmpegel einschliellich obigem Vorsorgezuschlag von
L. = 68 dB(A) bis L, = 63 dB(A). Daraus resultieren erforderliche Bau-Schalldamm-Male von
R'w,ges = 68 - 30 = 38 dB bis R'w,ges = 63 - 30 = 33 dB mit Einteilung in 1 dB - Stufen geman
folgender Abbildung:
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Es wird auf der sicheren Seite liegend vorgeschlagen, diese erforderlichen Bau-Schallddmm-
Malie ohne Geschossdifferenzierung sowie ohne Berlicksichtigung von Teilabschirmungen an
den nordwestlichen und suddéstlichen Gebaudeseiten in der Planzeichnung bzw. als Beiplan
festzusetzen (fur vollstandig von der Betonstral’e abgewandte Gebaudeseiten entfallen die
Anforderungen aufgrund der Gebaudeeigenabschirmungen).

Sofern die Baukdrper durch Verschiebung der Baugrenzen im Bebauungsplan Nr. 24 gegen-
Uber dem Planungskonzept gemaf den Ausflihrungen im Kapitel 6.2 groflere Abstande zur
Betonstralie aufweisen, kann der Bereich 38 dB (und ggf. 37 dB) entfallen.

Sofern die Abwagung zum Ergebnis kommt, zumindest das Erdgeschoss durch aktive Mal3-
nahmen im Sinne der Ausfihrungen im Kapitel 6.1 zu schitzen, dann durfen die Anforderun-
gen fur dieses Geschoss um 3 dB gemindert werden.
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Die erforderlichen Bau-Schalldamm-Male gelten fir die Aullenbauteile von Aufenthalts-
raumen, deren Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann. Fur Aufenthalts-
raume, die bestimmungsgemal nicht fiir den Nachtschlaf genutzt werden, dirfen die Anforde-
rungen um 2 dB gemindert werden.
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6.4 Festsetzungsvorschliage

Auf die Ausfiuihrungen zur Errichtung von abschirmenden Larmschutzwanden/-wallen oder
Carportanlagen im Kapitel 6.1 wird verwiesen. Diese waren entsprechend festzusetzen. Fir
eine eventuelle Verschiebung der Baukdrper mit gegenliber dem aktuellen Planungskonzept
gréRerem Abstand zur BetonstralRe gemal Kapitel 6.2 waren die Baugrenzen entsprechend
festzusetzen.

Die passiven Schallschutzmalinahmen gemal’ Kapitel 6.3 kdnnen wie folgt festgesetzt werden
(Rechtsgrundlage § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB):

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 24 sind im Einwirkungsbereich der Betonstral3e
(L 107) Vorkehrungen zum Schutz vor Ldrmimmissionen zu treffen (passiver Schallschutz). In
den in der Planzeichnung/im Beiplan [gemaR der Abbildung auf der Seite 21] gekennzeichneten
strallennahen Plangebietsbereichen gelten Anforderungen an die schalltechnischen Eigen-
schaften der Gesamtkonstruktion der AuBenbauteile (Wand, Dach, Fenster, Liiftung) von Auf-
enthaltsrdumen in Wohnungen und Ahnliches von R’y ges = 33 dB bis R’y,ges = 38 dB [Sofern die
Baukdrper durch Verschiebung der Baugrenzen im Bebauungsplan Nr. 24 gegeniiber dem Planungskonzept ge-
maf den Ausfiihrungen im Kapitel 6.2 gréRere Abstande zur Betonstral’e aufweisen, kann der Bereich 38 dB und

ggf. 37 dB entfallen.].

Fir vollsténdig von der Betonstralle abgewandte Gebéudeseiten entfallen die Anforderungen
aufgrund der Gebdudeeigenabschirmungen.

Im Erdgeschoss diirfen die Anforderungen um 3 dB gemindert werden [Diese Festsetzung ist nur
dann aufzunehmen, wenn die Abwagung zum Ergebnis kommt, zumindest das Erdgeschoss durch aktive Mal3nah-

men im Sinne der Ausfihrungen im Kapitel 6.1 zu schiitzen.]

Die festgesetzten erforderlichen Bau-Schallddmm-Mal3e gelten fiir die AuBenbauteile von Auf-
enthaltsrdumen, deren Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann. Fiir Auf-
enthaltsrdume, die bestimmungsgemaf nicht fiir den Nachtschlaf genutzt werden, diirfen die
Anforderungen um 2 dB gemindert werden.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3 R'w4es bezieht sich auf die ge-
samte Aul3enfldche eines Raumes einschliel3lich Dach. Der Nachweis der Anforderungen ist
in Abhéngigkeit des Verhéltnisses der gesamten AuBenflache eines Raumes zu dessen
Grundfléche sowie der Fldchenanteile der Aul3enbauteile zu fiihren.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Grundlage fiir den Nachweis der Schallddmm-Male sind die den Festsetzungen des Bebau-
ungsplanes Nr. 24 zugrundeliegenden Normen DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hoch-
bau, Teil 1: Mindestanforderungen® und DIN 4109-2:2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau, Teil
2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen®.

Der erforderliche hygienische Luftwechsel in Schlafrdumen und Kinderzimmern ist im Bereich
der festgesetzten Anforderungen zum passiven Schallschutz durch schallddmmende Llif-
tungseinrichtungen oder andere — den allgemein anerkannten Regeln der Technik entspre-
chende — MalBnahmen sicherzustellen, sofern die Grundrissanordnung keine Fensterbeliiftung
an den vollsténdig von der Betonstral3e abgewandten Gebdudeseiten zulédsst. Das Mal3 der
schallddmmenden Wirkung der Liiftungseinrichtungen ist auf die festgesetzten erforderlichen
Bau-Schalldédmm-MaBe abzustellen und beim Nachweis der resultierenden Schallddmmung
zu berticksichtigen.

AuBenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone, Loggien sind im Bereich der festgesetzten An-
forderungen zum passiven Schallschutz durch vollsténdige oder teilweise Umbauungen (z.B.
Verglasungen) soweit zu schiitzen, dass der Orientierungswert von 55 dB(A) auf den jeweili-
gen Fldchen eingehalten wird [Diese Festsetzung ist nur dann aufzunehmen, wenn die Abwagung zum Er-
gebnis kommt, diese Malnahmen vorzusehen. Auf die diesbezliglichen Ausfiihrungen im letzten Absatz auf Seite

18 wird verwiesen.]

Der Nachweis der festgesetzten Schallschutzanforderungen istim Rahmen der Objektplanung
zu erbringen. Von den Festsetzungen darf im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich fiir das
konkrete Bauvorhaben im Hinblick auf die den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 24
zugrundeliegenden Parameter nachweislich geringere Anforderungen an den Schallschutz
ergeben.
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7 Zusammenfassung

Die Berechnungen der von der Betonstralte (L 107) ausgehenden Verkehrslarmimmissionen
erfolgen nach RLS-19 auf der Grundlage einer Verkehrszahlung im Jahr 2019 mit Umrechnung
auf den Jahresdurchschnitt sowie mit Zuschlag von 1 dB(A) bzw. 25 % fir eventuelle zukunf-
tige Verkehrszunahmen. Nahere Angaben zu den Berechnungsparametern konnen dem
Kapitel 4 entnommen werden.

Die flachendeckenden Ergebnisse flr freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes sind
fur die Immissionshéhen 2,0 m (ebenerdige Aulienwohnbereiche) und 5,6 m (1. Oberge-
schoss) als Anlagen 8 - 10 beigefligt. Beispielhafte Darstellungen der Abschirmwirkung der
beiden Wohngebaude in der ersten Baureihe an der BetonstralRe konnen den Anlagen 11 - 13
entnommen werden.

Ab der zweiten Baureihe werden die fur Allgemeine Wohngebiete geltenden Orientierungs-
werte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht in
allen Immissionshéhen eingehalten. In der ersten Baureihe des Planungskonzeptes vom
Januar 2021 liegen die berechneten Beurteilungspegel an den norddstlichen strallenparallelen
Fassaden mit maximal 60 dB(A) am Tag und 52 dB(A) in der Nacht um 5 - 7 dB(A) Uber den
Orientierungswerten sowie um 1 - 3 dB(A) Uber den als Abwagungshilfen heranziehbaren
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht. An
den teilabgewandten nordwestlichen und siddstlichen Gebaudeseiten werden die Orientie-
rungs- und Immissionsgrenzwerte partiell Gberschritten.

Zur Auslotung der Schallschutzméglichkeiten fir die beiden Wohngebaude in der ersten Bau-
reihe an der Betonstral’e wird zunachst die Wirksamkeit einer abschirmenden Larmschutz-
wand (oder eines Erdwalles) untersucht. Bei einer beispielhaften Anordnung einer Larm-
schutzwand beidseitig der Planstralle gemaR der Darstellung in den Anlagen 14 und 15 (so-
fern die ortlichen Verhaltnisse dies zulassen) missten diese eine Hohe von 2,0 m Uber der
Fahrbahnoberkante der Betonstraf’e bzw. von 2,5 m Gber dem Gelandeniveau im Bereich der
beiden Wohnhauser aufweisen, um im EG (sowie in den ebenerdigen AuRenwohnbereichen)
am Tag den Orientierungswert des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) sowie in der
Nacht den Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 49 dB(A) weitgehend einzuhalten. Die
diesbezuglichen Larmkarten sind als Anlagen 14 und 15 beigefugt.

In den Obergeschossen wirde diese MaRnahme keine Pegelminderungen bewirken. Um im
1. Obergeschoss eine gleichwertige Larmreduzierung zum Erdgeschoss bei einer Wandhdhe
von 2,0 m zu erreichen, mussten die Larmschutzwande auf eine Hoéhe von 4,5 m Uber der
Fahrbahnoberkante der Betonstral’e aufgestockt werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24 der
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Letzteres scheint aus fachlicher Sicht des Unterzeichners im Hinblick auf die stadtebaulichen
Belange dieser innerdrtlichen Planung unverhaltnismafig zu sein, ggf. kommt aber die Vari-
ante mit einer Wandhéhe von 2,0 m Uber der Fahrbahnoberkante der Betonstralle in Betracht,
um zumindest das Erdgeschoss zu schitzen.

Die Larmschutzwande missen gemal ZTV-Lsw 06 eine Schallddmmung von mindestens
25 dB aufweisen mit hochabsorbierender Oberflache an der StralRenseite (zur Verhinderung
von reflexionsbedingten Pegelminderungen auf der gegeniberliegenden Stralienseite). So-
fern die Larmschutzwande (oder stattdessen ein Erdwall) situationsbedingt gegentiber den
Darstellungen in den Anlagen 14 und 15 mit grofRerem Abstand zur StralRe errichtet werden,
ergibt sich zur Erreichung des gleichen Schallschutzniveaus eine gréliere Héhe. Dies misste
dann planungsbegleitend erganzend untersucht werden.

Alternativ kommt ggf. in Betracht, die Stellplatze fur die beiden Wohngebaude in der ersten
Baureihe nicht wie im Planungskonzept dargestellt beidseitig der Planstral3e, sondern an den
norddstlichen Grundstlicksgrenzen anzuordnen einschlie3lich Errichtung von Carportanlagen,
deren Ruckseiten bei entsprechender Hoéhe und Ausfuhrung Abschirmwirkung entfalten.

Sofern an Gebaudeseiten AuRenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone und Loggien mit Be-
urteilungspegeln im Planungskonzept von bis zu 60 dB(A) am Tag angeordnet werden, kdnnte
erwogen werden, diese durch Verglasungen zu schitzen. Hierbei stellt sich die Frage der Ver-
haltnismaRigkeit angesichts der damit verbundenen Nutzungsnachteile sowie des Larmbelas-
tungsniveaus, das zumindest nicht Uber dem Orientierungswert fur (ebenfalls dem Wohnen
dienende) Misch- und Dorfgebiete liegt. Sofern die Abwagung zum Ergebnis kommt, zumin-
dest das Erdgeschoss durch aktive Mallnahmen im Sinne der obigen Ausfihrungen zu schut-
zen, dann ware damit auch der Schutz der dazugehdérigen AulRenwohnbereiche gewahrleistet.
In den Obergeschossen kann eine Verringerung um 1 - 2 dB(A) durch Verschiebung der Bau-
grenzen im Sinne der Ausflihrungen im Kapitel 6.2 erreicht werden.

Die trotz etwaiger — auf den Schutz des Erdgeschosses abzielender — aktiver MalRnahmen in
den Obergeschossen verbleibenden Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. der Immissi-
onsgrenzwerte bedingen Uber das ibliche Maf hinausgehende baurechtliche Anforderungen
an die Schalldammungen der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen (passiver
Schallschutz). Dies gilt auch fir das Erdgeschoss, wenn die Abwagung zum Ergebnis kommt,
ganzlich auf aktive Larmschutzmallnahmen zu verzichten. Nahere Ausfuhrungen kénnen dem
Kapitel 6.3 sowie Festsetzungsvorschlage dem Kapitel 6.4 in Verbindung mit der Abbildung
auf der Seite 21 entnommen werden.
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L 4

Eine abschlielliende Bewertung der aufgezeigten Schallschutzmaflinahmen bleibt mit Berlck-
sichtigung der sonstigen stadtebaulichen Belange der Abwagung im weiteren Planungsverfah-
ren vorbehalten.

4

Ingenieurburo fur Schallschutz Molin, 18.03.2021
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthalt 30 Textseiten und 15 Blatt Anlagen.
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Gemeinde Heidgraben

Bebauungsplan Nr. 24
- Wohngebiet Egyptenkoppel/Betonstr. -
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Flichenbilanz: s

Wohnbauflache ca. 7.870 m?
inkl. 20 priv. Stipl.

Verkehrsflache ca. 1.617 m?
inkl. Mulden, Quartiersplatz und 3. 6ff. PP

Griunflachen ca. 2.002 m?

Geltungsbereich ca. 1,149 ha

Vorgeschlagene Festsetzungen:

GRZ04 | |1 GRZ 0,3 | ||
FH11,0A FH 9,0 A
fur das altengerechte Fur die Einfamilien-
Wohnen und Doppelhduser

Hinweise:

Die Regenriickhalteraume und
StralRenradien sind durch einen Ingenieur zu
Uberprifen.
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Bebauungsplan Nr. 24
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Konzeptzeichnung

MaRstab 1:1000
HEI20002 . gez: An . Stand: 28.01.2021

dn 5 stadtplanung

Kellerstr. 49 . 25462 . Rellingen
buero@dn-stadtplanung.de . Tel. (04101) 852 1572
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Eingabeparameter und Berechnungen der liingenbezogenen Schallleistungspegel gemaR RLS-19

Projekt: Bebauungsplan Nr. 24 der Gemeinde Heidgraben
StraBe: BetonstraRe (L 107) westlich der Uetersener StraBe (K 11}
Verkehrsszenario:  Hochrechnung aus einer 24-stiindigen Verkehrszahlung im Juni 2019, ohne Abschlag fiir StraBendeckschicht

Emissionsparameter gemaR Tabelle 3 der RLS-19

FzG LW Bw,ric Cw,rz6
Pkw 88,0 20 3,06
Lkwi 100,3 40 4,33
Lkw2 105,4 50 4,88

Umrechnungsfaktoren M gemdR Tabelle 2 der RLS-19

StraRengattung Tag Nacht
1 Autobahnen 0,0555 0,0140
2 BundesstraBen 0,0575 0,0100
3 Landes-, Kreis-, Verb.-5tr. 0,0575 0,0100
4 GemeindestraBen 0,0575 0,0100

Eingabewerte DTV, G und Ergebnisse stiindliche Verkehrsstirken
DTV [Kfz/24h] Gattung My, [Kfz/h] Mpyac [Kf2/h] My, [Kfz/h] My.cne [Kf2/h] M nach Tabelle 2?*)
5.600 3 322,0 56,0 § Ja
*) M kann bei Vorliegen projektbezogener Verkehrsdaten abweichend von den Umrechnungsfaktoren der RLS-19 eingetragen werden (Eingabe Ja/Nein).

Eingabewerte zulissige Geschwindigkeiten, Lkw-Anteile und Korrekturen StraRendeckschichttyp

FzG Vrag [km/h] Vnacne [km/h] Prac,1ag [%) Prac,Nache [%] Dsp,sor,raivy,1ag [9B]  Dsp,sor raciv),nach [AB]
Pkw _‘ 50 50 0 o
Lkwi ' 50 50 15 1,8 0 0
Lkw2 50 50 2,5 2,2 0 0

Eingabewerte und Ergebnisse Langsneigungskorrektur

FzG Breat [%] BRechenwert [%] Din rrstgv)Tag [9B]  Din rrig v nacht [dB]
Pkw { (1] 1] 0,0 0,0

Lkw1 0 0 0,0 0,0

Lkw2 | 0 (1] 0,0 0,0

Berechnung Grundwerte geméR Nr. 3.3.4 der RLS-19 zzgl. Dsp so1 26(v) UND Dy froigv) B8MER Nr. 3.3.3 der RLS-19%)

FzG Lw,f26(v),1ag L, Fa6(v),Nacht

Pkw 100,432 100,432
Lkwil 105,897 105,897
Lkw2 108,410 108,410

*) Ohne Knotenpunktkorrekturen sowie ohne Zuschlag fir Mehrfachreflexionen (diese werden programmintern ausgewertet).

Berechnung lingenbezogener Schallleistungspegel gemaR Nr. 3.3.2 der RLS-19 incl. Dgp spyyy) Und Dy v

Fz2G Lw,Tngl '-w,u-ch:‘
Phw+Lkw1+Lkw2 79,2 71,6 in dB(A)
Umrechnung auf 60,1 52,5 in dB(A)
Lm e nach RLS-90
(Ly'-19,1)
Berechnung L, ¢ 58,7 50,0 in dB(A)
nach RLS-90

Ing.-Biiro fiir Schallschutz Dipl.-Ing. Volker Ziegler, 23879 Mélin
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Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Eingabeparameter und Berechnungen der lingenbezogenen Schallleistungspegel gemiR RLS-19

Projekt: Bebauungsplan Nr. 24 der Gemeinde Heidgraben
Strafle: BetonstraBe (L 107) westlich der Uetersener StraRe (K 11)
Verkehrsszenario:  Hochrechnung aus einer 24-stiindigen Verkehrszahlung im Juni 2019, mit Abschlag fiir StraRendeckschicht

Emissionsparameter gemiR Tabelle 3 der RLS-19

FzG A, rc Bw s Cw,zs

Pkw 88,0 20 3,06
Lkw1 100,3 40 4,33
Lkw2 105,4 50 4,88

Umrechnungsfaktoren M gemaR Tabelle 2 der RLS-19

StraRengattung Tag Nacht
1 Autobahnen 0,0555 0,0140
2 BundesstraBen 0,0575 0,0100
3 Landes-, Kreis-, Verb.-Str. 0,0575 0,0100
4 GemeindestraBen 0,0575 0,0100

Eingabewerte DTV, G und Ergebnisse stiindliche Verkehrsstirken
DTV [Kfz/24h] Gattung My, [Kfz/h] Myact [Kfz/h] My [Kfz/h] Myaa [Kfz/h] M nach Tabelle 22*)
5.600 3 322,0 56,0 Ja
*) M kann bei Vorliegen projektbezogener Verkehrsdaten abweichend von den Umrechnungsfaktoren der RLS-19 eingetragen werden (Eingabe Ja/Nein).

Eingabewerte zuldssige Geschwindigkeiten, Lkw-Anteile und Korrekturen StraRendeckschichttyp

FzG Viag [km/h] Viache [km/h] Prc,1eg [%] Prac,nache [%) Dsp,sov,r26(v,7ag [9B]  Dsp sor,r26(v)nache [B]
Pkw 50 50 -2,6 -2,6
Lkwl 50 50 1,5 1,8 -1,8 -1,8
Lkw2 50 50 2,5 2,2 -1,8 -1,8

Eingabewerte und Ergebnisse Lingsneigungskorrektur

FzG Breat [%] Brechenwert [%] Din s26(gv),1ag [AB]  Din frc(gv),mactt [B]
Pkw (] 0 0,0 0,0
Lkwil 4 0 0 0,0 0,0
Lkw2 ' 0 0 0,0 0,0

Berechnung Grundwerte gemaR Nr. 3.3.4 der RLS-19 zzgl. Dp spr ri6(v) UND Dy 261y 88MER Nr. 3.3.3 der RLS-19*)

F2G Lw,F26(v),Tag Ly, £26(v},Nacht
Pkw 97,832 97,832
Lkw1 104,097 104,097
Lkw2 106,610 106,610

*) Ohne Knotenpunktkorrekturen sowie ohne Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen {diese werden programmintern ausgewertet).

Berechnung lingenbezogener Schallleistungspegel gemaR Nr. 3.3.2 der RLS-19 incl. Dsp,soriv) Und Dywyig )

F2G L, Tag Lw,Nacm'
Pkw+Lkw1+Lkw2 76,8 69,1 in dB(A)
Umrechnung auf 57,7 50,0 in dB(A)
Lm,e Nach RLS-90
(Ly'-19,1)
Berechnung L, ¢ 58,7 50,0 in dB(A)
nach RLS-90

Ing.-Btiro fiir Schallschutz Dipl.-Ing. Volker Ziegler, 23879 Mélin
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 8 75 15 0

45

Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 2,0 m Hohe (AWB)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 8
Gutachten 21-03-2
Datei: r2-awb-t
M1: 750

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 24 der Gemeinde
Heidgraben

Ohne Bebauung innerhalb

des Plangebietes

Weilde Linie: ORW 55 dB(A)
far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Heidgraben
Uetersener Strale 8
25436 Heidgraben

209

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 6247
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 8 75 15 0

45

Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 5,6 m Hohe (1.0G)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 9
Gutachten 21-03-2
Datei: r2-og-t

M1: 750

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 24 der Gemeinde
Heidgraben

Ohne Bebauung innerhalb

des Plangebietes

Weilde Linie: ORW 55 dB(A)
far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Heidgraben
Uetersener Strale 8
25436 Heidgraben

209

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 6247
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 8 75 15 0

45

Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 5,6 m Hohe (1.0G)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 10
Gutachten 21-03-2
Datei: r2-og-t

M1: 750

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 24 der Gemeinde
Heidgraben

Ohne Bebauung innerhalb

des Plangebietes

Weilde Linie: ORW 45 dB(A)
far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Heidgraben
Uetersener Strale 8
25436 Heidgraben

209

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 62 47
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 8 75 15 0

45

Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 2,0 m Hohe (AWB)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 11
Gutachten 21-03-2
Datei: r2b-awb-t
M1: 750

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 24 der Gemeinde
Heidgraben

Mit Randbebauung inner-

halb des Plangebietes

Weilde Linie: ORW 55 dB(A)
far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Heidgraben
Uetersener Strale 8
25436 Heidgraben

209

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 6247
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 8 75 15 0

45

Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 5,6 m Hohe (1.0G)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 12
Gutachten 21-03-2
Datei: r2b-og-t
M1: 750

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 24 der Gemeinde
Heidgraben

Mit Randbebauung inner-

halb des Plangebietes

Weilde Linie: ORW 55 dB(A)
far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Heidgraben
Uetersener Strale 8
25436 Heidgraben

209

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 6247
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 8 75 15 0

45

Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 5,6 m Hohe (1.0G)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 13
Gutachten 21-03-2
Datei: r2b-og-n
M1: 750

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 24 der Gemeinde
Heidgraben

Mit Randbebauung inner-

halb des Plangebietes

Weilde Linie: ORW 45 dB(A)
far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Heidgraben
Uetersener Strale 8
25436 Heidgraben

209

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 62 47
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 8 75 15 0

45

Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 2,8 m Hohe (EG)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 14
Gutachten 21-03-2
Datei: r2c-eg-t
M1: 750

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 24 der Gemeinde
Heidgraben

Mit Randbebauung inner-
halb des Plangebietes

Mit LS-Wand h= 2,0 m 4FO
Weilde Linie: ORW 55 dB(A)
far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Heidgraben
Uetersener Strale 8
25436 Heidgraben

209

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 62 47
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 8 75 15 0

45

Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 2,8 m Hoéhe (EG)

Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 15
Gutachten 21-03-2
Datei: r2c-eg-n
M1: 750

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 24 der Gemeinde
Heidgraben

Mit Randbebauung inner-
halb des Plangebietes

Mit LS-Wand h= 2,0 m GFO
Weilde Linie: ORW 45 dB(A)
far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Heidgraben
Uetersener Strale 8
25436 Heidgraben

209

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 6247
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